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Mobilitets- och parkeringsutredning

Detaljplan for bostdder vid Karlagatan inom stadsdelen Lunden

Bakgrund och beslut

Riktlinjerna ersatter Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov
(byggnadsnamnden 2011-10-31). Riktlinjerna ska ligga till grund fér bedémningar om lampliga
mobilitetsatgarder och lampligt utrymme for parkering av bil och cykel i plan- och
bygglovsarenden.

Utredningens syfte ar att bedoma lampliga mobilitetsatgarder och [ampligt utrymme for
parkering av bil och cykel. Utredningen ska sarskilt belysa faktorer som kan minska behovet av
att dga och anvanda bil. Utredningen utgar ifran ett normalspann som kan variera beroende pa
laget i staden. Darefter beddms ldget mer i detalj, projektets specifika forutsattningar och
mobilitetslosningar. Normalspann avser har: parkeringstalet och anges som ett intervall per
bostad eller per kvadratmeter BTA (bruttoarea).

Projektet (planomradet) ligger inom lage A, innerstaden, normalspann 02 — 0,5 bilplatser per
lagenhet.
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Sammanfattning

Resultat av mobilitets- och parkeringsutredning ar att lampligt parkeringstal for bil ska vara 0,5
bilplatser per lagenhet. For cykelparkering bedéoms minst 2,0 - 2,5 cykelplatser/lagenhet.

Utredningsomrade ar 400 meters radie fran projektomrade yttergréns.
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Detaljplanen medger ca 45 lagenheter. Vid aktuellt lage bedéms for projektet en genomsnittlig
lagenhetsfordelning. Parkeringsbehov ar 22,5 bilar och mellan 90-112,5 cykelplatser.

Inom riktlinjerna for mobilitets- och parkeringsutredning:

genomfdérdes ett mobilitetsmote (se protokoll 2018-03-20).

| 6verenskommelse mellan SBK och TK beslutades om att genomféra utredningen for
aktuellt projekt.

Framtaget underlag visade att det fanns behov av en mobilitetsutredning. Utredningen
faststaller att planen inte uppfyller kriterierna for undantag.

Resultat efter de fyra analysstegen enligt mobilitetensanvisningarna ar att:

Parkeringstalet ligger kvar i den 6vre delen av normalspannet, 0,5 bilplatser per
lagenhet.

Lagesbeddmning for den sammanvéagda tillgangligheten for projektomradet dr god men
inte tillrackligt god sa att det medfor minskning av parkeringstalet darmed
parkeringsplatser inom projektomradet.

Mojligheten till god kollektivtrafik finns i direkt narhet till projektomradet. Dock bedoms
att exploateringsomradet ligger inom ett omrade med gator och strdk med branta
lutningar. Narmaste vag till busshallplatsen utgors av trappor. Buss nummer 60 har god
turtathet dock ar det den enda busslinjen som trafikerar.

Direkt néarhet till bra cykelinfrastruktur uppnas inte, separata gang och cykelnat finns
langre bort an 100 meter. Bra cykelinfrastruktur erbjuds inte heller inom och i anslutning
till projektomradet. Cyklister fa cykla pa gator med blandad trafik. Karlagatan ar en lagt
trafikerad lokalgata med vandplats som inte gor den till ett fullt tryggt gaturum for
vandande trafik.

Projektanpassning gav inga mojligheter att minska parkeringstalet. | dagsldget maste vi
utga fran en genomsnittlig lagenhetssammansattning (sma/stora lagenheter),
forutsattningar till samnyttjande finns inte.

Inga mobilitetsatgarder kommer att genomfoéras. Enligt parkeringsanvisningarna bedoms
att atgdrderna som byggaktoren foreslagit redan ar del av krav och standardlésningar vid
nybebyggelse. Byggaktdren avser inte att infora atgarder som leder till sankning av
parkeringstalet.

Boende i den nya fastigheten kommer att undantas ratten att ansdka om
boendeparkering.
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Inledning
Bakgrund och syfte

Vid mobilitetsmote med aktuell byggaktor beslutades att en mobilitets- och parkeringsutredning
kravs for rubricerad detaljplan da planen inte uppfyller kriterierna for undantag.

Planen vid Karlagatan ska préva majligheten att bygga ett flerbostadshus med cirka 35—45
lagenheter. Upplatelseform hyresratter. Bebyggelsen ska bidra med nya bostader och medger
verksamhetslokaler i bottenplan i stadsdelen. Exploateringen foreslas pa avgransade delar av
nuvarande park, allman platsmark. Allmédnhetens tillgdnglighet och mojligheter att réra sig i och
genom omradet bevaras och ska starkas. Bil- och cykelparkering kommer att anldggas och
tillgodoses inom blivande kvartersmark i garage pa markniva med direkt anslutning till
Karlagatan.

Mobilitets- och parkeringsutredning

Normalspannet (analyssteg 1)

Val av normalspann

Planomradet ligger inom normalspann innerstaden ldge A, 0,2 — 0,5 bilplatser per lagenhet.
Parkeringstalet for cykel utgar fran genomsnittligt antal boende per ldgenhet i flerbostadshus,
cirka 1,8 boende per ldgenhet. All bilparkering ska till fastigheten ska anordnas pa kvartersmark.

Resultat analyssteg 1

Startlaget for lampligt parkeringstal ar 0,5, den 6vre delen av normalspannet. Parkeringstal ar
0,5 och for cykel vid 2,0-2,5 cykelplatser per lagenhet.
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Antal biplatser per Iigenhet.

Figur redovisar normalspann (inzoomat lage, hoger figur) for parkeringstal for flerbostadshus, antal bilplatser per lagenhet.
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Lagesbeddmning (analyssteg 2)
Innerstaden lage A, 02 — 0,5 bilplatser per lagenhet. Det specifika projektemradets ldge i staden
studeras mer i detalj.

Utredningsomrade

Beddmningsscenario redovisar “normalscenario”. Det innebér att utredningsomradet ligger pa
en radie av cirka 400 meter fran planomradets yttregrans. Planomradet ligger pa en hojd,
terrang ger branta lutningar pa gator och strak. Omradet angransar mot Slatten park och
kuperad naturmark i vaster, E6:an, kvartersbebyggelse i norr och 6ster samt radhusbebyggelse i
soder. Jenny Lindbergsgata och Slattens parks branter i vaster ar tydliga barriarer liksom E6:an.
Branta gator och trottoarer skapar hinder och viss svarighet att ta sig till planomradet om man ar
dldre eller har funktionsvariationer som forsvarar gaendet.
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Avstand gangnat

Figur, utredningsomradet, planomradet och placering ny byggnad (svartstreckat omrade) vid Karlagatan.

I norr ligger Redbergsplatsen pa ett avstand av cirka 600 meter. Storlek pa stadskdrnan bedéms
inte utgora stérre utbud och funktioner. Utredningsomradet kvarstar till 400 meter. Platsen ar en
knutpunkt for kollektivtrafik. Tillsammans med Olskrokstorget i séder bildar de en mindre
stadskarna med ett varierat utbud av service och vissa viktiga funktioner. Avstand fran
planomradet ar nagot otillgdngligt. Samtliga avstand avser fagelvagen.
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Figur, planomradet vid Karlagatan (réd cirkel). Gréna linjer, heldragna och streckade anger cykelnatet
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Bostdder

Projektet provar mojlighet att bygga cirka 35-45 bostadder. | dagslage bedoms bostdaderna som
genomsnittliga lagenhetsstorlekar. Det vill sdga att lagenhetsbestandet inte bestar till 60 % andel av
stora eller sma lagenheter.

Lokalt torg

Inget lokalt torg finns inom utredningsomradet. Narmaste dagligvaruhandel (ICA Kvantum) ligger vid
Sankt Pauligatan, cirka 300 meter gangavstand. Cirka 500-600 meter norr om planomradet langs
Danska Vagen, narmast Redbergsplatsen, finns sallankopshandel, kultur och kyrkogard.
Olskrokstorget, cirka 670 meter gangavstand ar narmaste lokala torg med torghandel, vard och storre
utbud av service och restauranger.

Sammanvdaqd tillgdnglighet

Omradet ar beldgen pa en slatt med stora nivaskillnader fran omgivande gata som trafikeras av
busslinje. Terrangens beskaffenhet ger gator och strak med lutningar som inte ar anpassade for
dagens krav pa tillgdnglighet for rullstol och gdende med funktionsvariaton. Projektlaget ar en
forutsattning som inte kan férandras. Ovisst om fler busslinjer kommer till ndrmare planomradet
inom overskadlig tid.

Kollektivtrafik

Direkt narhet till god kollektivtrafik finns inom projektomradet. Laget har dock starka barridrer
pa grund av branta lutningar till omradet, sarskilt vasterut.

God kollektivtrafik, busslinje 60, tillgodoses. Den finns inom 300 meter (gangnét och trappor)
sydost fran planomradet, langs Sankt Pauligatan. Bussen trafikerar mellan Redbergsplatsen och
Masthugget via centrum med 5-minuterstrafik under morgon och eftermiddag. Det ar dock enda
busslinjen. | vrigt finns flexlinje.

I norra delen, vid Redbergsplatsen, cirka 650 meter fran utredningsomradet finns en
kollektivtrafikknutpunkt med 6 olika sparvagslinjer och ett flertal busslinjer dven flexlinjen.
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Cykel

Exploateringen har direkt narhet till kombinerad gang- och cykelvag som inte har separat falt for
cykel. Det beddms generellt inte som ett tryggt gaturum for cyklister. Tillgang till det
stadsovergripande cykelnatet finns inom 300 meter langs Danska Vagen och nyanlagda cykelstrak
vasterut langs med Sant Pauligatan. Nyanlagda cykelbanor kopplade till det 6vergripande natet finns
langs Sankt Paulibacken. Avstandet ar ldngre dn vad som beddms som direkt ndrhet till bra
cykelinfrastruktur. Gang- och cykelavstand till Drottningtorget &r cirka 2,5 kilometer.

Service och andra urbana verksamheter

Service och annat utbud &r begransat inom utredningsomradet. P3 intilliggande gator finns det
service sasom enklare minilivs, mindre verksamhetslokaler inhyser mindre verksamheter och
butiker som frisdrer, pizzeria och féreningslokaler. Overasvallens fotbollsplaner och klubbstuga
fungerar som urban motesplats och rekreation pa hela staden niva.

Sambhallsservice finns annars i form av ett flertal forskolor finns inom en radie av cirka 200-400
meter. Kommunala och privata grundskolor finns 6ster och vaster om korsningen Danska Vagen -
Karralundsgatan. Har finns dven ett dldreboende och hotellverksamhet.

Paverkas befintlig bebyggelse?

Det forsvinner fyra parkeringsplatser vid slutet av Karlagatan for att fa plats med ny vandplats for
sopbil. Nagra parkeringsplatser kan bli berorda vid den utflyttade parkentrén vid Slattens
parkeringsomrade. Fragan utreds vidare under projekteringen.

Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar

Parkeringsanlaggningar i narhet av planomradet och inom utredningsomradet redovisas i
nedanstaende figur. Underlag tillhor utredning som genomférdes for angransande planarbete for
utdkning av vindar (Parkeringsutredning Lunden 2:11 m.fl. “Fér vindsplanen” Trivector, 2016).

ey - y " 1 Figur, kartléiggning av parkeringsanldggningar
Avstandsradie 300 mfran P, P, och P, (Trivector 2016), planomrédet ligger under ”P2”
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Trafik och parkeringssituationen beror till stor del utredningsomradet. Planomradet ligger under
angiven P2 (rod text och markering). De gréna symbolerna innebér att vakanser finns, medan rod
visar fulla anldggningar. De gula cirklarna utgar fran an-laggningarna P1, P7 och P15 med en radie pa
300 meter. Dagens trafik- och parkeringssituationen mot 2016 bedéms vara den samma och inga
betydande andringar anses ha skett i omradet. Underlaget fran 2016 har bedomts relevant som stod
for att bedéma dagens kapacitet och tillgang till lediga parkeringsplatser.

Parkering pd gatumark i planomrédet

Inom planomradet kommer fyra stycken gatuparkeringar som forvaltas av Géteborgs stads
Parkering AB forvaltas av tas i ansprak langs med Karlagatan. Trafikkontoret har bedomt att de
inte behover ersattas. Allman parkeringsplats kan inte ersattas for att ge plats at allmén
cykelparkering. For bostaderna som genereras av detaljplanen kommer inte att bli behériga
boendeparkering. Vid Slatten norr om planomradet finns det markparkering pa allman plats.

Parkering pa kvartersmark i plan- och naromradet

| planomradets narhet finns ett stort antal privata parkeringsplatser pa kvartersmark, i form av
forhyrda markparkeringar, parkeringsanlaggningar och parkeringsgarage. De forhyrda
markparkeringarna ar utspridda i omradet och ligger intill de olika fastigheterna. De stérre
parkeringsanldaggningarna ligger strax utanfor planomradet, (se Trivector 2016).

Ovrigt

Inom utredningsomradet framkom det att i nordvastra Lunden finns ungefar 300
parkeringsplatser pa gatumark, fordelade pa 12 olika gator. P3 cirka 290 av dessa ar det tillatet
att parkera med boendeparkeringstillstand. Resterande 10 platser ar dedikerade for
korttidsparkering upp till 30 minuter. Det finns dven mojlighet att parkera utan tillstdnd och da
regleras parkeringen antingen med avgift eller med tidsbegrdnsning, 5-15 kr/timma mellan 8-18
vardagar (8-15 l6rdagar) och 6vrig tid 1 kr/timma respektive 10-30 minuter. Utredningen visar
att antalet boendeparkeringstillstand var som storst bland boende pa Karlagatan, 44 st. Vidare
anges att ungefar 5 % av alla boende i nordvastra Lunden har ett boendetillstand och antal
boendeparkeringstillstand utfardade till boende i nordvastra Lunden uppgar till 52 % av det
totala antalet parkeringsplatser pa gatumark.

Parkeringsbolaget och Ernst Rosén AB ar de aktorer med flest vakanta parkeringsplatser i
omradet mars 2016. Totalt fanns det 140 vakanta parkeringsplatser dar merparten av dessa
fanns vid Sankt Pauligatans parkeringshus, Danska Vagen 86, Scheelegatan 4-10 och S:t
Pauligatan 31-33. Kosuiiaden for att hyra en parkeringsplats pa kvartersmark varierar mellan 600-
900 kronor i manaden.
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Tauedl 2-2 | taballen redowisas antal parkerngsaniaggningar | omridat och hur m3nga vakanser det
s | nulaget (mars 201€)

Anlaggning Kriman MAgare/ Antal Vakanta
farvaltare platser

P1 - Sankt Pauligatans P-hus §00-580 P-Baolaget 23 60
Fz - Karlagatan 720  P-Bolaget i o
Ps — Slatten i) P-Baolaget 4 o
Ps — Jenny Lindsgatan 630  P-Baolaget 16 o
Ps — Danska \Vagen 76 780 Emst Ros&n 1248 2
Pa — Danzka Vagen 84 700  EmstRosén 75 1
P7 — Danska Vagen 86 700 Emst Rosen N a7
Py — Platagatan 4 825  EmstRosén g
Pu— 51 Pauligatan 1 750  Emst Rosen 51 13
Pio— 5t Pauligatan 3-7 750  EmstRosén 104 1
Pii — 5:t Pauligatan 8 THD Emst Rosen 36 5
P12 - 5:t Pauligatan 21/Lundg. 10 G280  B. Johansson 20 o
P15 — Master Johansgatan 14-16 840  Wallenstam 48 [}
P1s — Master Johansgatan 13-17 500-200 Wallenstam 24 1]
Pis— Schéeleg. 4-10 & 51 Paulig. 31- - Robert Dick- 134 20
33 sons Stiftelse

Totalt 1205 140

| tabellen redovisas antal parkeringsanléggningar i omrddet och hur médnga vakanser det finns i nuléget (mars 2016). Figur till vénster visar
placering av parkeringsanldggningar i plan- och ndromrédet. Réd symbol innebdr att inga vakanser finns.

Parkering pa allman plats ar underprissatt. Nytillkommande bebyggelsen kommer inte att
belasta omkringliggande gator da boendeparkering inte kommer att tillatas. Parkering pa gator
och annan allmén plats i naromradet ar reglerade genom avgifter och parkeringstid for att
undvika att boende tar i ansprak platser som ar avsedda som korttidsparkering for besékande till
handel och andra verksamheter. Boende i nytillkommen bebyggelse bér inte medges
boendeparkering pa gatumark. Majligheter till gemensamma lésningar i ndromradet bor
efterstravas. Vilka anlaggningar galler det ar ej klart i nulaget. Kontakt bor tas med uthyrare.
Mojligheterna att teckna eventuella avtal underséks vidare under samradskedet.

Byggskede

Mobilitet och parkering for befintliga boende eller verksamheter inom utredningsomradet kan
komma att paverkas under byggskedet. Uppstallningsytor for byggbaracker, maskiner,
byggstallningar med mera kraver stora ytor. Det kan bli langs med Karlagatan eller vid Slattens
parkeringsomrade (tillhér P-bolaget).

Resultat analyssteg 2

Parkeringstal kvarstar till 0,5 bilplatser per lagenhet. Den sammanvagda tillgangligheten for
planomradet bedoms som god men inte tillrdckligt god for att sdnka parkeringstalet.
Planomradet utgors endast av allman plats.
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Parkeringstalet for cykel bedéms till 2,0-2,5 cykelplastser per lagenhet. Spannet kvarstar da
narhet till god cykelstruktur (cirka 100 meter till cykelndt med avskilda banor uppfylls ej) Inga av
parametrarna, narhet till lokalt torg och/eller sasmmanvagd god tillgénglighet, ger avdrag fran
startvardena. Parkeringstalet for cykel kan inte sdnkas, el-cykel bedéms kunna vara ett alternativ.

Projektanpassning (analyssteg 3)

Lagenhetssammansattning (for bostader)

For projektet bedoms en genomsnittlig lagenhetsfordelning aven om byggaktdren redovisar stor
andel mindre lagenheter. Byggaktorens sannolika lagenhetsbedomning skulle medfora en
sankning av p-talet. Att utga fran det laget anses vara for tidigt i planeringsskedet for att
faststallas.

Tabell nedan redovisar underlag tillhérande byggaktoren /intressenten, Bror Johansson AB, pa
sannolik lagenhetsférdelning (Mobilitetsmote 2018-03). Det anger en storre andel tva rum och
kok.

Antal Yta kvm Andel %
1RK 11 28-41 24
2 RK 22 46-58 49
3 RK 12 64-75 27
SUMMA 45 2447 100
Genomsnittsldgenheten ar cirka 54 kvm. 60 kvm betraktas som sma lagenheter.

Verksamhetstyp/karaktar (for verksamheter)

Projektet medger centrumverksamheter pa bottenvaningen pa cirka 300 kvm. Det avser mindre
verksamheter med begransat antal besdkare, mindre kontor eller icke stérande verksamheter.
Har beddms parkeringstalet till noll.

Intressenten anger att man-avser att tillgodose parkeringsbehov for verksamhet med
samnyttjande av boendeplatser inom projektets foreslagna parkeringsgarage inom
kvartersmark.

Mojligheter till samnyttjande av parkering
Det finns inga mojligheter till samnyttjande inom projektet. Byggaktéren dnskar inte att 6ppna upp
for att flera aktorer anvander eller samsas om parkeringsplatser i foreslaget garage (suterrang).

Forutsattningar for kostnadstackning
Kostnadstackning och finansiering kommer att uppdateras efter dialog med byggaktéren om hur de
har tankt sig att kostnadstackningen for parkeringen ska I6sas.

Fordelning av parkeringsplatser

| dagslaget bedoms inte finnas exakta underlag for att beskriva den forvantade fordelningen mellan
olika anvandare. For projektet ska behovet tacka boendeparkering till stor del. Viss samnyttjande-
grad finns redan inrdknat i det som beddms fér normalspannet. Verksamheter bedéms vara mindre
rorelser, arbetsplats med en till tva anstéllda.
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Resultat analyssteg 3

Analysen for projektanpassning resulterar i att parkeringstalen bedéms vara kvar pa 0,5 enligt
startlaget for normalspann och 2,0-2,5 cykelplatser per lagenhet for cykel. Inga av aspekterna,
inom ramarna som anges i mobilitetsanvisningarna, medfér att normalspannet kans sankas.

Mobilitetsldsningar (analyssteg 4)

Information

Projektet avser hyresratter och ar i for tidigt skede for att byggaktoren ska ange hur man har for
avsikt att informera och kommunicera kring mobilitetsatgarder med de nya boende och verkande.
Underlag bor kunna kompletteras innan planen antas.

Kollektivtrafik

Hur byggaktoren avser fridmja resande med kollektivtrafik for de nya boende och verkande har inte
berorts i detta lage. Underlag bor kunna kompletteras innan planen antas.

Cykel

Berdknat spann for flerbostadshus anges till 2,0 -2,5. Inom projektets anger byggaktdren att man ska
tillgodose varje lagenhet med ett cykeltal pa 3,0 cykelplatser per ldgenhet. Detta cykeltal har en
hogre ambition dn angivna riktlinjer och ar atgard som framjar cyklandet.

| 6vrigt har byggaktéren angivit att man tillsammans med 6vriga fastighetsdgare medverkat i
trygghetsvandringar med Trygg vacker Stad (Goteborg Stad) for att kartlagga och ta fram forslag
pa barridrbrytande atgarder over leden E6:an. Det har utmynnat i ett antal atgarder i omradet.
Bland annat att fa till stand hyrcyklar i omradet.

Bil

Ingen bilpool eller andra atgarder som bidrar till att minska bilakandet, effektivt nyttjande av
parkeringsplatser eller alternativa |6sningar for bil, foéreslas inom projektet. Mobilitetsatgarder som
foreslas ingar redan inom riktlinjerna och bedéms vara standard for ny bebyggelse.

Ovrigt

Inga innovativa mobilitetsatgarder foreslas som gynnar mobilitet och tillganglighet utan bil.
Byggaktoren anger att det ska vara majligt att ladda elfordon pa kvartersmark for boende i
flerbostadshuset och verksamheterna. Atgirden finns redan och bedéms vara standard vid ny
bebyggelse.

Resultat analyssteg 4
Parkeringstalen bedoms kvarstd pa 0,5 som normalspann och for cykel vid 2,0-2,5 cykelplatser per

lagenhet. Resultatet visar att ar det inte finns mobilitetsatgarder som medger sdnkning av
parkeringstal varken for bil eller cykel.

Byggherren redovisar att samnyttjande av parkeringsgarage kan ske i mindre utrackning inom
projektet. Denna aspekt finns redan inrdknat i normalspannet och paverkar darfér inte sdnkning
av parkeringstalet. Mobilitetsatgarder som foreslas av den aktuelle byggaktoren ar delvis standard
vid nybyggnation eller av mindre omfattning och medger inte storre utrymme eller skal till att sanka
parkeringstalet.

10
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Gallande cykelparkering finns inte heller skal att sénka cykelparkeringstalet nar det galler forslag till
mobilitetsatgard. For att raknas som mobilitetsatgard ska det handla om atgarder som ar utover det
som kan anses vara baskrav/normal niva.

For cyklar har byggaktéren ambition att anlagga hogre cykelparkeringstal an kravet med 3,0
cykelplatser per lagenhet.

Rekommendationer om utformning av mobilitet och parkering

- For att sdnka normalspannet 0,5 for bilparkering behéver avtal om mobilitetsatgarder
tecknas med byggaktoren. Har avses baspaket och stjarnatgarder. | dagslaget har det inte
diskuterats i sin helhet med byggherren.

- Parkering kommer att anordnas till stor i garage (suterrdng). Har tacks idag behovet med
cirka 20 parkeringsplatser. Behov av parkeringskop kan bli aktuellt om fordelningen av
lagenheter forandras till fler storre lagenheter.

- Om storlek pa ldgenheterna skulle ga att omvandla (flexibla planlésningar) eller utgéras
av storre lagenheter dn det som foreslas idag finns det idag kapacitet i anldaggningar inom
angransande planomradet och ndromradet. Exploatoren ansvarar alltid for att tillgodose
parkeringsplatser.

- Utredningen for vindarna (Trivector 2016) anger att pa kvartersmark finns det i dagslaget
cirka 140 vakanta parkeringsplatser i och nara planomradet fordelat pa flera olika
forvaltare. En stor del av dessa vakanta parkeringsplatser bor kunna hyras av
tillkommande boende i omradet och rdknas darfor som ledig kapacitet.

- For battre projektanpassning foreslas parkeringskop. Istéllet for att anordna parkering bidrar
byggherren ekonomiskt till befintlig eller ny parkeringsanlaggning. Anlaggningen kan vara
antingen i kommunal eller privat regi.

- Forutom baskrav eller normal niva for cykelparkering, ska en god cykelparkering
(mobilitetsatgard) ocksa erbjuda kvalitetshéjande atgarder. Cykelpump ska finnas nara
parkeringarna och ytorna ska hallas rena och snygga. En arlig sanering av gamla cyklar
ska ske. Nytillkommen cykelparkering ska folja de riktlinjerna i “Cykelparkering - principer
for utformning i Géteborg”

Underlag byggherre

- Byggaktoren, Bror Johansson & Co, redovisar att man dger och férvaltar 419 lagenheter i
nordvastra Lunden varav 25% pa 1RK, 45% 2RK och 30% 3RK. Pa egen kvartersmark finns
110 garage- och parkeringsplatser, varav 19 stycken idag ar outhyrda. (De
parkeringsplatserna ingar i de inventerade anlaggningarna, Trivector 2016). Pa
mobilitetsmote informerade byggaktoren att man inte 6nskade samnyttja dessa platser
inom ramen for mobilitetsatgarder for aktuellt projekt.

11



v
Goteborgs
é@ Stad

Stadsbyggnadskontoret
Trafikkontoret

- Utifran angivet underlag bedémer byggakttren att det “indikerar ett behov pa ca 0,3
bilplats/lagenhet om omradets genomsnittliga boendeparkering riknas in. | det réknar
man in 5% av de boende som har boendeparkeringsavtal idag.”

Framtaget av Granskad av:
Stadsbyggnadskontoret (SBK) Trafikkontoret (TK)
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